Neue Bauten

Petuel-Tunnel in Miinchen:

Startschul3 fiir das gldserne Zeitalter

Auf groBes édrtliches und auch
regionales Interesse ist Anfang Juli
die Einweihung und Verkehrsfrei-
gabe des Petuel-Tunnels in Miin-
chen gestoBen. Er ersetzt die
etwa 1,5 km lange oberirdische
Verkehrsfiihrung auf dem Inneren
Ring vom Ende der A 9 bis etwa
zum Olympia-Gelénde. Sein Ent-
stehen verdankt er, wie noch zwei
weitere in der Planung befindliche

Tunnel auf dem Inneren Ring, einer

Biirgerinitiative im Juni 1996.

Der Verkehrslirm war inzwischen so
gravierend geworden, daB die Biirger
fiir eine streckenweise Verlegung des
Verkehrs in den Untergrund, d. h.
eine streckenweise Untertunnelung
des Inneren Rings votierten. Das Vo-
tum der Biirger wurde vom Rat der
Stadt Miinchen aufgenommen, und
in 6jahriger Bauzeit wurde nun der
erste Abschnitt mit einer ziinftigen
Feier dem Verkehr tibergeben. Die ge-
samte BaumaBnahme soll bis 2011
abgeschlossen sein und mehr als 700
Mill. Euro kosten. Zur Einweihungs-
feier des ersten Bauabschnittes waren
nicht nur die Mitwirkenden an der
BaumaBnahme, sondern auch die
langjahrig durch die BaumaBnahme
infolge Schmutz und Liarm geplagten
Anwohner eingeladen.
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Im StralBenbau

Dr. Hans Joachim Gldser

Einzigartiger Glastunnel

StraBentunnel sind nichts Neues. Das
einzigartige an diesem Tunnel ist je-
doch, daB er an der Ost-Ausfahrt zur
Stidseite hin - vom Olympiageldnde
kommend die Abzweigung zur A 9 -
in einem etwa 260 m langen Glastun-
nel endet, der die Anwohner vor dem
besonders intensiven Verkehrsldrm,
charakteristisch fiir Tunnelein- und
-ausfahrten, und auch vor Abgasen
schiitzen soll. Der Glastunnel ist eine
Novitdt und deshalb sei auf ihn auf-
merksam gemacht. ,Glas-Einhausung*
nennt man so etwas in der Fachspra-
che, und in dieser Einhausung fand
dann auch die Eroffnungsfeier statt.

Die Einhausung wirkt wie ein lang-
gestreckter, leicht gewundener Winter-
garten, durch den nun stellenweise
auf bis zu vier Spuren der Verkehr
flieBt. Vor dem Hintergrund der in
letzter Zeit schweren Verkehrsunfille
in StraBentunneln mit folgenschweren
Brianden, aber auch wegen anderer
moglicher Angriffe, Belastungen und
Notwendigkeiten wurde die Glas-
Stahl-Konstruktion in der Planungs-
phase u. a. folgenden Priifungen un-
terzogen:

Modell der AuBBen-
ansicht der Ein-
hausung von der
Ostausfahrt in
Richtung Osten

Resttragbestindigkeit bei Scheiben-
bruch
Bestidndigkeit bei Vandalismus
Standfestigkeit bei Hagelschlag
Reinigungsmaoglichkeit
Vogelschutz
Blendschutz der Nachbargebdude
vor reflektierten Sonnenstrahlen
Schallschutz und nicht zuletzt
Bestidndigkeit im Brandfall.
Die zum Einsatz gekommene Uber-
kopfverglasung der Einhausung hat
die Firma Vetrotech Saint-Gobain
Deutschland (VSGD) geliefert. Sie be-
steht aus einem 3fach-Verbundglas
aus Teilvorgespannten Scheiben, wo-
bei die innere Scheibe zum Tunnel-
raum hin mit einem niedrigemittieren-
den Hard-Coating (SnO,:F) beschich-
tet ist. Auch die Seitenverglasung der
Einhausung ist mit einem punktge-
halterten VSG-Glas der Firma Saint-
Gobain Glass ausgefiihrt; im oberen
Teil ist sie mit Keramikfarbestreifen
als VogelschutzmaBnahme versehen.
Die Brandversuche, wohl die schwie-
rigste Untersuchung, wurden im Ma-
terialpriifungsamt Braunschweig nach
DIN 4102-2 durchgefiihrt. Dabei
zeigte sich, daB das Produkt ,Vetro-
flam-Petuel” - eine Spezialentwick-
lung fiir diese Einhausung - von
allen vorgestellten Produkten nam-
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hafter Fachfirmen als einziges alle
geforderten Priifungen voll bestanden
hat. Dem Brandversuch hielt selbst
eine 220 kg schwere Scheibe {iber 40
Minuten stand. Ursache hierfiir war
neben der speziellen drehbaren Punkt-
halterung der Scheiben das niedrig-
emittierende Hard-Coating auf der
Scheibenoberfliche zum Tunnelinnen-
raum hin. Nur durch diese beiden
MaBnahmen konnten die notwendigen
Standzeiten im Brandfall zum Schutz
der Feuerwehr erreicht werden.

Die niedrigemittierende Schicht ver-
langsamt die Aufheizung der Scheiben
durch Reflexion der Hitze erheblich. IThr
Wirmeriickstrahlvermogen ist um den
Faktor 4 hoher als bei einer normalen
Glasscheibe. Die drehbare Punkthalte-
rung ist so ausgebildet, daB sie einer-
seits Materialausdehnung im Brandfall
aufnimmt, gleichzeitig ermdéglicht sie,
daB die im Brandfall sich delaminie-
rende innere Scheibe aufgefangen und
so die Brandbesténdigkeit der Vergla-
sung erheblich verlingert wird.

Novitdt im StraBenverkehrsbau

Niedrigemittierende Hard-Coatings
werden bei Brandschutzgldsern schon
seit langem, z. B. bei der Verglasung
von Fluchtwegen zum Personenschutz
vor Verbrennungen eingesetzt. Thre
Anwendung bei StraBenverkehrsbau-
ten ist jedoch eine Novitdt und wurde

Schnitt durch die
zur Ausfiihrung ge-
langte Uberkopf-
verglasung ,Vetro-
flam-Petuel” mit
Punktaufhdngung
der Firma Vetro-
tech Saint-Gobain

Glasaufbau “Fa. Vetrotech”

Punkthalter
. =
drehbar gelagert =

bisher auch angezweifelt. Durch die
Auspuffgase der Automobile kommt
es ndmlich zum Niederschlag von
RuB und Kohlenwasserstoffen auf der
niedrigemittierenden Schicht, die ihre
Hitzereflexionswirkung mit der Zeit
camoufliert. Zu kldren war deshalb,
wie groB dieser Effekt ist und wie
ihm begegnet werden kann. Es zeigte
sich, daB der Niederschlag aus den
Abgasen maschinell abgewaschen
werden kann. Die Innenraumober-
flaiche der Einhausung muB deshalb
in regelméBigen Abstinden maschi-
nell gereinigt werden. Auf diese
Weise bleibt das niedrige Emissions-
vermogen der Schicht und damit

die hinreichende Brandbestindigkeit
der Verglasung erhalten. Die turnus-
miBige maschinelle Reinigung der
Innenraumoberfliche von Tunnel ist
im ibrigen Stand der Technik.

Die Einhausung am Petuel-Tunnel
war nicht nur fiir die Firma Vetro-
tech, sondern auch fiir die Stahlbau-
firma Loharens Ing.-Bau GmbH in
Bad Oeynhausen und nicht zuletzt
fiir das federfithrende Baureferat der
Landeshauptstadt Miinchen eine gro-
Be Herausforderung. Aber die An-
strengungen haben sich gelohnt. Be-
tritt man das Innere der Einhausung,
so ist man von der Raumwirkung
der Glas-Stahl-Konstruktion fasziniert.
Durch die Transparenz der Verglasung
wirkt der Raum leicht, gegeniiber
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einem abgeschlossenen Betontunnel
regelrecht befreiend. Der Blick wird
durch die Punkthalterung der Vergla-
sung entlang der leicht gewundenen
Konstruktion in die Ferne gefiihrt.
Nach den in den letzten Jahren in
Tunnel stattgefundenen Katastrophen
ist der Mut des Baureferates der Stadt
Miinchen zu bewundern, ein solches
Bauwerk zu realisieren. Es ist aber
festzustellen, daB zur Absicherung des

Blick im Inneren der Einhausung
Bilder: Baureferat der Landeshauptstadt
Miinchen

Tunnels und der Glaseinhausung die
neuesten Erfahrungen herangezogen
und die neuesten Entwicklungen auf
diesem Gebiet eingesetzt wurden; sie
wird beispielhaft fiir bestehende und
neue Tunnelbauten sein.

Uber dem Tunnel wird nun bis 2004
ein 5,5 Hektar groBer Park, der Petuel-
Park, angelegt, zwischen Olympia-
geldnde und Englischem Garten gele-
gen. Welche Aussichten fiir die An-
wohner. Es ist zu hoffen, das dieses
Bauwerk Schule macht. Nach neue-
sten Untersuchungen soll sogar eine
Glas-Stahl-Einhausung kostengiinsti-
ger als ein Betontunnel sein. Und, die
Frage ist berechtigt, kann mit einer
Betonkonstruktion die befreiende
Raumwirkung einer Glas-Stahl-Kon-
struktion erzielt werden? d
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